Stellungnahme des NABU Naturschutzbund Deutschland, Landesverband
Sachsen zum Strassenbauprojekt ,,S 58 Birnsdorf-Weixdorf — Ausbau
westlich Weixdorf, VNK 4848 011 — NNK 4848 017, Vorplanung*

1. Einfiihrung und Ausgangssituation

Die Staatsstrasse verbindet am Nordrand der Landeshauptstadt Dresden die im Promnitztal
verlaufende S 96 mit der durch die Ortslage der Ortschaft Weixdorf erreichbaren S 59. Dabei
ist S 58 durch eine Anschlussstelle an die BAB 13 angebunden, unterquert jedoch die BAB 4
ohne entsprechende Anbindung. Das Verkehrsautkommen der S 58 ist mit 2400 Kfz/24 h bei
8 % Schwerlastanteil (vgl. Erlduterungsbericht, nachfolgend EB S. 6) von eher untergeordne-
ter Bedeutung. Das Verkehrsaufkommen wird maBgeblich durch werktéglichen Wirtschafts-
und Berufsverkehr gekennzeichnet.

Ob die geringe Verkehrsbelegung der S 58 durch ihren schlechten Ausbauzustand begriindet
ist, darf bezweifelt werden. Sicherlich ist die fehlende liberregionale Bedeutung der Haupt-
grund. Die in Frage kommenden Ziele (Flughafen, Gewerbezentren, Stadtgebiet) haben nim-
lich eigene, verkehrstechnisch geeignetere Anbindungen sowohl an die BAB 4 als auch an die
BAB 13 sowie die Bundesstrasse B 97. Die S 58 ist streckenweise von alten Obst- und Laub-
geholzen gesdumt.

Das Vorhaben befindet sich zum weit iiberwiegenden Teil (vgl. EB S. 12 f., Umweltvertrig-
lichkeitsstudie, nachfolgend UVS S. 1) bzw. vollstindig (vgl. EB S. 13) im Europiischen Vo-
gelschutzgebiet (SPA Nr. DE 4747-451) ,,Moritzburger Kleinkuppenlandschaft* und im LSG
,Moritzburger Kleinkuppenlandschaft®. Das FFH-Gebiet ,,Promnitz und Kleinkuppenland-
schaft bei Barnsdorf™ (DE 4848-302) liegt an der nérdlichen Untersuchungsraumgrenze. Zur
Bedeutung der Schutzgebiete wird im Kontext mit der Begriindung der Stellungnahme einge-
gangen.

Die Vorzugsvariante geht mit dem Verlust von 0,9 ha und der substantiellen Beeintrachtigung
von 2,5 ha Biotopfliche einher. 5,4 ha Lebensraum relevanter Tierarten werden beansprucht
und weitere 13,3 ha gestort. 4,2 ha Boden werden neu versiegelt und 8,3 ha beeintrachtigt.
Ferner werden It. EB (S. 14) 2,5 ha sensiblen Landschaftsbildes zerstort und 100,1 ha beein-
trachtigt.

Die Umsetzung des Projektes begegnet aus Naturschutzsicht erhebliche Bedenken, die bereits
in der Vorplanung and den Planungstriger zur kiinftigen Beriicksichtigung herangetragen
werden sollen:

2. Grundlagen

Die Vorplanung ldsst vermissen, wie sich das Vorhaben in den tiberregionalen Kontext und
die politische Zielstellung einfiigt, wonach der Anteil unzerschnittener verkehrsarmer Lebens-
rdume (UZR) zu erhohen ist.

Das Bundesamt fiir Naturschutz definiert' unzerschnittene verkehrsarme Réiume, die
- eine MindestgroBe von 100 km® aufweisen,

- von keiner Strafle mit einer durchschnittlichen Verkehrsmenge von mehr als 1000
Kfz/24 h durchschnitten werden,

' Bundesamt fiir Naturschutz (BfN) (ed.), 1999. Daten zur Natur 1999. Landwirtschaftsverlag, Bonn.



- von keiner Bahnstrecke (ein- oder mehrgleisig) durchschnitten werden und
- kein Gewdsser enthalten, das mehr als die Hélfte des Raumes beansprucht.

Zerschneidung und Fragmentierung von Landschaften zdhlen zu den wichtigsten Ursachen fiir
den starken Verlust an Arten- und Lebensraumvielfalt in Europa und Nordamerika und den
Riickgang groBerer Erholungsriume. In Sachsen verschwindet tiglich 8 Hektar” Boden unter
Asphalt und Beton, was etwa der Flache 15 Fulballfeldern entspricht. In Deutschland sind es
sogar 129 Hektar® pro Tag! Ein GroBteil dieses Flichenverbrauchs verursachen Verkehrspro-
jekte, der Neu- und Ausbau von Straflen und anderen Infrastrukturen.

Dabei verfiigt Deutschland mit mehr als 12.000 km (2007) iiber das zweitgro3te Autobahn-
netz nach den USA und eines der dichtesten weltweit.* Und bis 2015 sollen noch weitere
1900 km Autobahnen hinzukommen. Ahnlich rasant ist die Entwicklung des Netzes von Bun-
des- (2005: 41.139 km) und Kommunalstraen (2005: 178.154 km). Das bedeutet, das bun-
desweit jeder Quadratkilometer von 648,3 m Fernverkehrsstraie durchzogen wird.’

Dabei hatte die Bundesregierung nach Diskussionen dies Problems seit den 70er Jahren be-
reits 1985 eine ,,Trendwende im Landverbrauch* einschlieBlich einer ,, Trendumkehr bei der
Zerschneidung und Zersiedlung der Landschaft* sowie einer mdglichst weitgehenden Bewah-
rung freier Landschaften vor weiteren Zerschneidungen gefordert.® Ziel der Bundesregierung
war es, die tdgliche Flacheninanspruchnahme von 1997 bis 2010 auf 10% des Wertes von
1993-95, d. h. auf 12 ha/Tag7, und nach neueren Vorgaben bis 2020 zumindest noch auf 30
ha/Tag® zu verringern.

Diese Ziele sind augenscheinlich auch nicht ansatzweise auf den Weg gebracht. Der Flachen-
fra3 geht unvermindert weiter. Gerade Sachsen nimmt in der Statistik einen unrithmlichen
Spitzenplatz ein, wie nachfolgend Tabelle 1 belegt: Zwischen 1998 und 2003 ging im Frei-
staat die Anzahl der UZR um 50% zuriick (Bundesdurchschnitt 12,50 %)

Dabei geht es hier zunichst nur um UZR oberhalb einer Gro3e von 100 ha. Aber auch darun-
ter sind die Lebensraumverluste infolge der Verdichtung des Verkehrsnetzes enorm. In Ver-
dichtungsraumen und im nédheren Umfeld von Ballungsraumen sind aber auch kleinere unzer-
schnittene Rdume unter 100 km? bedeutend. Neben grofen unzerschnittenen Riumen iiber
100 km? soll nach einem Vorschlag des Umweltbundesamtes’ daher auch die Zahl der jeweils
noch vorhandenen unzerschnittenen Fldchen von 140, 120, 100, 80 und 64 km? kiinftig erhal-
ten bleiben.

2 Flath, Steffen, 2004. Ein Land verschwindet unter Beton. In: SMUL (ed.) Zeitschrift ,,kompakt* 3/2004: 3.

? Dosch, F., 2002. Auf dem weg zu einer nachhaltigeren Flichennutzung. In: Bundesamt fiir Bauwesen und
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* Meinel, Gotthard, Sascha Reichert & Winfried Killisch, 2007. Entwicklung und Raumwirkung des deutschen
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Bundesland Einw./ | UZR UZR UZR Anzahl Anzahl Verinderung
km’ (km?) (%) (%) UZR UZR Anzahl (%)
1998 2003 1998 2003
Bad.-Wiirtt. 299 3328 11 9 25 22 -12,00
Bayern 176 10775 20 15 76 61 -9,74
Brandenburg 87 14625 53 50 80 75 -6,25
Hessen 288 2289 12 11 16 14 -12,50
Meckl.-Vorp. 75 12256 54 53 67 63 -5,97
Niedersachsen 168 10223 19 21 58 59 +1,72
Nordrhein-Westf. 530 868 3 3 6 4 -33,33
Rheinl.-Pfalz 204 3062 16 15 22 19 -13,63
Sachsen 235 2325 24 13 28 14 -50,00
Sachsen-Anh. 123 6378 29 32 34 33 -2,94
Schleswig-Holst. 179 1780 10 11 12 12 +0,00
Thiiringen 147 5476 41 34 36 33 -8,33
DEUTSCHLAND | 231 73541 22 21 480 422 -12,50

Tab. 1: Verteilung der UZR in Deutschland (ausgenommen Stadtstaaten und Saarland)'’

2. Grundlagen, Landesentwicklung und Landschaftsplanung, Biotopverbund

Im Landesentwicklungsplan Sachsen wie auch in der Ergénzung zum Regionalplan Oberes
Elbtal/Osterzgebirge'' ist das gesamte Planungsgebiet als iiberregional bedeutsamer Biotop-
verbund ,,Feuchtgebiet und Kleinkuppenlandschaft Moritzburg* ausgewiesen (vgl. LEP Ab-
schnitte I1.1.2. und II1.2.4. sowie Regionalplan Abschn. 4.4.1.1.). Ziel ist die Erhaltung und
Verbesserung des Biotopverbundes. Die Auswirkungen der Umverlegung bei gleichzeitigem
qualitativ vollig neuen Ausbaues der S 58 (sog. Querweg) auf dieses Planungsziel des Landes
wurden nicht dargestellt.

Nach § 3 Abs. 2 Ziff. 4 (Schutzzweck) der LSG-VO'? ist die Aufrechterhaltung und weitere
Aufwertung des Biotopverbundes ein vorrangiges Schutzziel. Die starke Verbreiterung der
StraB3e fiihrt zu einer hoheren Barrierewirkung fiir wandernde Tierarten."?

Die vier unmittelbaren Hauptwirkungen von Verkehrswegen auf Tierpopulationen deren Le-
bensrdume sind:

- Habitat- bzw. Lebensraumverlust

- Trennwirkung

- Verkehrssterblichkeit bzw. —mortalitit

- Zerteilung von Populationen

' Quelle: Bundesamt fiir Naturschutz (BfN) 2004

" Festgestellt durch Satzungsbeschluss der Verbandsversammlung am 10.12.2001

12 Amtsblatt Landkreis Meissen (1998): Verordnung des Landkreises MeiBen zur Festsetzung des Landschafts-
schutzgebietes "Moritzburger Kleinkuppenlandschaft" vom 29.10.1998. - Ausgabe 24 vom 27.11.1998: 3-6.

1 Vgl. zum Ganzen: Glitzner, Irene & al. (1999): Literaturstudie zu anlage- und betriebsbedingten Auswirkun-
gen von Strassen auf die Tierwelt. Endbericht. - Erstellt im Auftrag des Magistrat der stadt wien, Magistratsabt.
22 Umweltschutz (MA22-6888/98, Auftr, vom 21.12.1998) Graz, 246 pp.




Habitat- bzw. Lebensraumverlust: Durch den Bau von Stralen werden Lebensraume direkt
zerstort. Dieser Verlust ist zwar einfach quantifizierbar, aber seine Wirkung auf verschiedene
Populationen ist von der Gréfe und Qualitét der Lebensraumflachen sowie den speziellen
Habitatanspriichen der Art abhingig. Lebensraumverlust erfolgt auch indirekt, indem Lebens-
raumqualitédt durch indirekte Verkehrs-Emissionen wie Larm, Licht und Schadstoffe vermin-
dert wird."* Beispielsweise ist der Gerduschpegel der beiden Bundesautobahnen 4 und 13 im
gesamten LSG ,,Moritzburger Kleinkuppenlandschaft™ allgegenwartig.

Dies kann bei Tieren zur Verdanderung des Verhaltens fithren. Gewisse Tierarten gewohnen
sich an Verkehrsldrm, was nicht immer positiv zu bewerten ist. Unter anderem kann der Ver-
kehrsldarm Ursache des Riickganges von Neuntoter-Populationen sein, weil der relativ leise
Gesang der Minnchen dieser Art in Autobahnnéhe so tibertont wird, dass dort singende Ex-
emplare keine paarungsbereiten Weibchen finden.

Die Uberlebenswahrscheinlichkeit von Tierpopulationen als Funktion von Habitatfliche und
Habitatqualitdt weist einen Schwellenwert auf. Wenn die minimale Habitatgroe unterschrit-
ten wird, werden die natiirlicherweise auftretenden Schwankungen der Individuenzahl im
Verhiltnis zur PopulationsgroBe so groB, dass die Uberlebenswahrscheinlichkeit schnell ab-
sinkt. Umweltschwankungen tragen zur VergroBerung dieser Schwankungen und des Aus-
sterberisikos bei. AuBerdem kann Inzucht die Fitness der Individuen verringern.'”

Trennwirkung: Stralen kdnnen als Barriere wirken und die Wanderung von Tieren hindern.
Fortpflanzungspartner, Nahrung und Nistpldtze bzw. Vermehrungsstétten werden fiir Indivi-
duen, die StraBen nicht queren kénnen, unerreichbar. Dies kann die Fortpflanzungs- und U-
berlebensrate vermindern und so die Uberlebensfihigkeit von Populationen gefihrden. Die
Barrierewirkung trifft besonders Tierarten, die Stralen meiden, solche die mehrere Lebens-
raumtypen bendtigen (z.B. Amphibienwanderung) und Arten, die iiber lange Distanzen wan-
dern (z.B. Fischotter). Verschiedene Faktoren beeinflussen die Barrierewirkung von Strallen
und Verkehr, z.B. Breite und Beschaffenheit der Strasse, Frequentierung bzw. Intensitét des
Verkehrs und das Verhalten der Tiere.'

Verkehrssterblichkeit: Jedes Jahr kommt eine gro3e Anzahl an Tieren durch den Verkehr um.
Die Anzahl der Verkehrsopfer ist jedoch wenig aussagekriftig, da eine geringe Zahl gerade
durch einen Bestandesriickgang verursacht werden kann und da ein Grof3teil der Tiere nicht
gefunden wird, weil sie sich verletzt ins Dickicht schleppen oder durch hierauf spezialisierte
Arten bereits beseitigt wurden. Beim Dachs wird in Danemark die jéhrliche Sterblichkeit auf
Straflen auf 10% der Gesamtpopulation geschétzt und in Grofbritannien ist der Verkehr die
wichtigste Todesursache beim Dachs.'’

Auch viele Amphibienarten sind durch den Verkehr geféhrdet: Bis zu 10% einer Population
konnen durch den Verkehr sterben. Amphibien sind durch ihre saisonalen Wanderungen be-
sonders anfillig fiir den StraBentod.'® Dabei ist der Umstand wesentlich, dass nicht einmal ein
direktes An- oder Uberfahren notwendig ist, um die Tiere irreversibel zu schidigen. Meist
werden sie ,,nur durch geschwindigkeitsbedingten Druckabfall an das Bodenblech der Fahr-
zeuge angesaugt, schlagen dort an und auf der Strasse auf und sterben dann. Studien zeigen,

' Di Giulio, Manuela, Silvia Tobias & Rolf Holderegger, 2007. Landschaftszerschneidung in Ballungsraumen.

Merkblatt fiir die Praxis 42 (Feb. 2007) der Eidgen. Forschungsanstalt fiir Wald, Schnee und Landschaft (WSL)
Birmensdorf (CH)

15 Jaeger, J. & R. Holderegger, 2005. Schwellenwerte der Landschaftszerschneidung. — GAIA 14/2: 113 —118.
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'® Di Giulio, Manuela, aaO.



dass es fiir Frosche kein Durchkommen mehr gibt, wenn pro Stunde mehr als 26 Fahrzeuge
eine Strecke befahren."

Es ist jedoch davon auszugehen, dass der groBBte Teil der KreisstraBen mit mehr als 1.000
Fahrzeugen in 24 Stunden belastet ist. Die durchschnittliche tdgliche Verkehrsstirke auf
Kreisstralen betrug bereits 1990 im alten Bundesgebiet 1.655 Kfz in 24 Stunden
(BMVBW).? Das entspricht durchschnittlich 69 Kfz pro Stunde.

Wihrenddessen die Oberfldchenbeschaffenheit bestimmte Tierarten (z.B. Laufkifer) vom
Uberqueren abhilt, wirkt sie — mit ebenfalls nachteiligen Folgen - fiir andere Arten geradezu
anziehend. Bekannt ist, dass zahlreiche wechselwarme Arten (Amphibien, Reptilien) sowie
Wirbeltierarten den Umstand ausnutzen, dass sich eine Asphaltstrasse schneller autheizt und
eher abtrocknet als benachbarte Naturbelassene Flichen. So werden z.B. Feldlerchen und
Blindschleichen, die nach einer taunassen Nacht ihr Gefieder trocknen oder sich aufwarmen,
um aktiv zu werden, regelmiBig in grofer Zahl tiberfahren. Zusétzlich werden carnivore Ar-
ten und Allesfresser durch Fallwild sowie (besonders bei nachtaktiven Arten) durch im
Scheinwerferlicht geblendete Beute angelockt und hierdurch ebenfalls Verkehrsopfer.*' Die
néchtliche Stralenbeleuchtung zieht ohnehin Insekten und Insektenjidger an. Mittelbar schidi-
gen Emissionen (Schall, Licht, Abgase und andere toxische Bestandteile des Verkehrsgesche-
hens) benachbarte Lebensrdume erheblich.

Zerteilung von Populationen: Populationen, die von Stralen umgeben sind, erhalten weniger
Zuwanderung aus anderen Populationen, was den Austausch von Erbgut vermindert und die
Gefahr von Inzucht erhdht. Kleine Populationen haben zudem aufgrund verringerter Anpas-
sungsfahigkeit eine erhohte Aussterbewahrscheinlichkeit, die auch durch die hohere Zahl der
Teilpopulationen nicht ausgeglichen wird, und isolierte Flichen werden nach dem Aussterben
kaum mehr besiedelt. Bei kleinen Saugern (aber moglicherweise auch beim Rotwild*?), Fro-
schen und Laufkéfern konnte nachgewiesen werden, dass StraBen Populationen genetisch
trennen und zum Verlust an genetischer Vielfalt fiihren.”

Der Querweg, Anfang der 1960er Jahre noch eine sandgeschlammte Ortsverbindungsstral3e,
entfaltete seit der Asphaltierung erste Barrierewirkungen flir den Artenaustausch. Diese Wir-
kungen waren jedoch im Vergleich zum jetzt vorliegenden Stralenausbauprojekt abge-
schwicht wegen

- der geringeren Straflenbreite (Altbestand It. TK 1:25000 durchgéngig 4 m; neu ge-
plant: RQ 10,5 m, Fahrstreifenbreite 3,50 m 6stlich der BAB A 13, und RQ 9,5 m
(ohne Fahrradweg), Fahrstreifenbreite 3,00 m westlich der BAB A 13), (vgl. UVS S.
2)

- der aktuell stark geschwungenen Linienfithrung, wodurch PKW/LKW keine hohen
Geschwindigkeiten erreichen mit den bekannten negativen Folgen (Tierverluste, Wir-
belschleppen, Verlarmung, Lichtemission),

- der geringen Fahrzeugdichte und somit Verkehrsbelastung des Gebietes.

Mitte der 1990er Jahre erfolgte im Zusammenhang mit Planungen fiir ein Giiterverkehrszent-
rum (GVZ) Hermsdorf-Weixdorf zwischen dem Flughafen und der BAB 4 eine Umstufung
(Aufstufung) der Strasse von der Ortsverbindung zur Staatsstrasse. Aufgrund entgegenstehen-

' Ruegg, Peter, 2005. Tagesberichte: Landschaftsschutz: Zerschneidung erstmals vermessen.
http://archiv.ethlife.ethz.ch (16.05.2008)

2 Webseite des Niedersichsischen Ministeriums fiir Umwelt und Klimaschutz (Stichwort: Flichenverbrauch fiir
Verkehrsflachen) http:/www.umwelt.niedersachsen.de (16.05.2008)

! Glitzner, Irene & al. (1999) aaO. S. 33 (Fn. 13)

*2 http://www.deutschewildtierstiftung.de/projekte/rotwildgenetik/index.php (16.05.2008)
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den Biirgerengagements und dem Ausstieg der Deutschen Bahn AG aus dieser Planung wurde
das GVZ nie realisiert. Der Grund fiir die Aufstufung bw. Strassenbedeutung ist daher nicht
mehr gegeben. Eine Abstufung in die entsprechende Strassenklasse (Kreisstrasse oder Ge-
meindeverbindungsstrasse) ist gem. § 7 Abs. 2 SichsStrG geboten. In diesem Zusammenhang
ist auch die Befugnis der derzeit planenden Behdrde zu hinterfragen, weil nach § 47
SachsStrG fiir Kreisstrassen die Landkreise bzw. kreisfreien Stddte und fiir Gemeindestrassen
die Gemeinden zusténdig sind, nicht das Autobahnamt Sachsen..

Mit dem StraBBenneubau wird eine Zunahme der Verkehrsmenge und —geschwindigkeit prog-
nostiziert (EB S. 6, 50; UVS S. 2). Diese steht im Zielkonflikt zur Erhaltung und Verbesse-
rung des Biotopverbundes. Abgesehen davon ist fraglich, wie der Abfluss des zunehmenden
Verkehrs (besonders des SV-Anteils) in der dicht bebauten Ortslage Weixdorf bewerkstelligt
werden soll.

3. Fragmentierung der Landschaft

In der UVS (S. 23) heift es: ,,Die Verkehrswege (insbesondere die A 13 und die A 4 fiihren
zur Zerschneidung des Raumes.* Richtig ist: Die neue Trasse verstirkt den schon bestehenden
Zustand und fiihrt zur endgiiltigen Verinselung des Marsdorfer Dreiecks zwischen den BAB
A 13 und A 4 und der S 58.

Die Fahrstreifenbreite von 3,5 m (Gesamtbreite inkl. Randstreifen und Bankett von 10,5
m) im Ausbaubereich ostlich der BAB 13 und von 3,0 m (Gesamtbreite inkl. Randstrei-
fen und Bankett von 9,5 m) westlich der BAB 13 kann aus den genannten naturschutz-
fachlichen und landschaftsplanerischen Griinden nicht mitgetragen werden und sollte
entsprechend reduziert werden.

Die Verinselung des ,,Marsdorfer Dreiecks* stidlich des Querweges zwischen den beiden
BAB ist unbedingt zu minimieren, d.h., eine Reduzierung der geplanten Fahrbahnbreite Ost-
lich der BAB auf hochstens 3,00 m Fahrstreifenbreite ist dringend geboten.

Das Marsdorfer Dreieck ist ein faunistisch und landeskundlich sehr wertvolles Gebiet. Mit
Buckenberg, Spitzenberg, Kahlenberg, Hirschberg, Fuchsberg, Spitze Berge und den Galgen-
bergen weist es die charakteristische Ausprdgung der Moritzburger Kleinkuppenlandschaft
mit einer gebietstypischen faunistisch-floristischen Artenausstattung auf. MANNSFELD (1981)
beschreibt den Raum wie folgt: Das sog. Marsdorfer Dreieck ist Teil einer ,,charakteristischen
Landschaft, deren genetische, morphographische, hydrographische und pedologische Beson-
derheiten mit der Fldichenkombination Wald — Griinland/Ackerland — Wasser in diesem Raum
in kleinfldchigem Wechsel nahezu modellhaft studiert werden konnten und der sich infolge
seiner relativ isolierten Lage auch in Bezug auf seine Tier- und insbesondere Vogelwelt noch
seinen natiirlichen Reichtum weitgehend erhalten hatte.“**

LORENZ 1996 a, b, c, 1999)25 bzw. LORENZ & SCHOLZ (1997)26 haben die entomologische
Bedeutung des Béarnsdorf-Volkersdorfer Kuppengebietes mit dem Marsdorfer Dreieck umfas-

 MANNSFELD, K. (1981): Landeskulturelle Auswirkungen moderner Agrarproduktion an Beispielen aus dem
Westlausitzer Hiigelland. - Wiss. Abh. Geogr. Ges. DDR 15: 179-191.

» LORENZ, J. (1996a): Okofaunistische Untersuchungen zur Kiferfauna von Feldgeholzen und anderen Elemen-
ten einer strukturreichen Agrarlandschaft nérdlich von Dresden. - Verhandl. Ges. Okologie 26: 327-332. -
LORENZ, J. (1996b): Zur Marienkiferfauna nordlich von Dresden (Col., Coccinellidae). - Ent. Nachr. Ber.
40 (4): 255-256. -LORENZ, J. (1996¢): Die Kaferfauna einer strukturreichen Agrarlandschaft nérdlich von
Dresden. - Veroff. Mus. Westlausitz Kamenz 19: 45-64. - LORENZ, J. (1999): Okofaunistische Untersu-
chungen zur Coleopterenfauna einer strukturreichen Agrarlandschaft (Insecta: Coleoptera). — Diss. TU
Dresden, Tharandt: 197 S. und Anhang.



send dokumentiert. Diese Untersuchungsergebnisse fanden in der UVS ebenso keine Wertung
wie die avifaunistische Bewertung des Gebietes durch HALLFARTH (1992)7.

Im Marsdorfer Dreieck hat auch der Fischteich unterhalb vom Buckenberg Volkersdorf einen
hervorgehobenen faunistischen Wert (Fischotter, Zwergtaucher, Teichralle, Rohrweihe, Dros-
selrohrsdnger, Massenlaichgewdsser flir Erdkrote und Grasfrosch). Zur Frithjahrswanderung
der Lurche wurde in den vergangenen Jahren Gstlich der BAB 13-Anschlussstelle Marsdorf
eine Geschwindigkeitsbegrenzung eingefiihrt. Erdkréten und Grasfrosch wandern hier auch
tiber die S 58 hinweg. Dieser Frage wurde in der Vorpriifung nicht nachgegangen. Die Gestal-
tung von Durchléssen fiir diese Arten wie auch andere wandernden Wirbeltierarten (u.a.
Fischotter, Kleinsduger) ist zu empfehlen.

Seit 2002 werden im Marsdorfer Dreieck gezielte MaBBnahmen des Artenschutzes fiir Acker
besiedelnde Vogelarten ausgefiihrt (Rebhuhn, Ortolan, Feldlerche, Kiebitz). Aufgrund der
geringen Bodenwertzahlen ergeben sich in diesem Raum vorziigliche Moglichkeiten fiir den
Schutz von Wildkrautern und ihren Wirtstieren, die von der Johne & Lorenz GbR Volkersdorf
vorbildlich wahrgenommen werden. Diese Artenschutzbemiihungen sollten durch Verkehrs-
planungen unterstiitzt werden, die dem Biotopverbund und Artenaustausch dienlich sind.

4. Wirkungen des Verkehrs

Lt. UVS ergeben sich keine erheblichen Beeintrichtigungen der Schutz- und Erhaltungsziele
des SPA (EB, S. 13/24). Tatsédchlich sind die Wirkungen viel befahrener und breiter Stralen
auf die Zoozénosen betrichtlich.® Die Fehler in den alten Bundeslindern sollten keine Wie-
derholung finden, wo KLOFT & GRUSCHWITZ (1988)* warnten: "... erst jetzt beginnt man die
Zerschneidungseffekte und deren Folgen fiir die Zoozénosen zu erkennen. Auf jeden km’ kom-
men in der Bundesrepublik Deutschland 2,1 km tiberértliche Verkehrsstrafien".

»Sachsen verfligt pro km? Landesflidche {iber 1980 m StraBlen. Dies sind rund 150 Meter mehr
als im Bundesdurchschnitt (FLATH 2004).* Der qualitative Neuausbau der S 58 erhoht die
Zerschneidungseffekte. Z. B. riicken wegen anhaltender Verldrmung und Wirbelschleppen
viele Arten von stark befahrenen Stra3en ab. Fiir Ortolan und Neuntéter ist dies entlang der
BAB belegt, wo beide Arten die noch bis Anfang der 1990er Jahre regelmifig belegten Brut-
plétze vollstindig aufgegeben haben (vgl. dazu auch VP-SPA). Damit ist noch vor der SPA-
Gebietsmeldung eine Verschlechterung eingetreten, die bei heutigen Planungen jedoch ver-
meidbar sind. Im Vergleich zu unbeeinflussten Populationen wirken sich Stralen und Verkehr
je nach Vorbelastung und Sensibilitdt der Art noch bis zu einer Entfernung von 250-400-1800
m aus.”’ Nach KUHN (1987) kann ein mehrere 100 Meter breites Landschaftsband hinsicht-
lich bestimmter dkologischer Funktionen durch die von einer Strasse ausgehende Beunruhi-
gung entwertet werden.*” Diese eingeschrinkt oder nicht mehr besiedelbaren Flichen stellen
ebenfalls qualitative und quantitative Habitatverluste dar, die in den Flidchenbilanzen der Pla-
nungen regelmifig nicht erfasst sind.

% LORENZ, J. & A. SCHOLZ (1997): Die Insektenfauna des Bérnsdorf-Volkersdorfer Kleinkuppengebietes. - In:
BASTIAN, O. & M. SCHRACK (Hrsg.) (1997): Die Moritzburger Kuppenlandschaft - einmalig in Mitteleu-
ropa! - Verdff. Mus. Westlausitz Kamenz, Tagungsband: 38-46.

> HALLFARTH, T. (1992): Ornithofaunistische Untersuchungen zur Besiedlung verschiedener Strukturelemente

im Siiden der Moritzburger Kleinkuppenlandschaft. - Dipl.-Arbeit, TU Dresden.
8 Glitzner, Irene & al. (1999) aaO. (Fn. 13)
¥ Kloft, W. & M. Gruschwitz (1988): Okologie der Tiere. - Verlag Eugen Ulmer Stuttgart: 333 S.
3% Flath, Steffen (2004) aaO. (Fn. 2)
*! Glitzner, Irene & al. (1999) aaO. S. 34 f. (Fn. 13) mit zahlreichen weiteren Nachweisen
32 Kuhn (1987) in Glitzner, Irene & al. (1999) aaO. S. 34 (Fn. 13)



Hohe Geschwindigkeiten und Fahrzeugdichte fiihren des Weiteren zu direkten Verlusten, ins-
besondere bei Feldhase, Fischotter, Wald- und Schleiereule, Mausebussard und Kleinvogel
(Vogelschlag, Wirbelschleppen). Bei Geschwindigkeiten ab 40-50 km/h ist eine deutliche
Zunahme der Opferrate zu verzeichnen.” Diese Tatsachen sind in der UV'S nicht ausreichend
erkannt, dargestellt und vor allem beriicksichtigt. Die UVS (S. 87 ff.) verweist lediglich auf
,verbleibende Beeintrachtigungen: Beunruhigung fiir Vogel®. Hierbei handelt es sich um eine
Verharmlosung der zu erwartenden Folgen des Eingriffes in das Internationale Vogelschutz-
gebiet. Zunehmender LKW-Verkehr fiihrt z. B. zu Wirbelschleppen, denen vor allem Schlei-
er- und Waldohreulen zum Opfer fallen. Beide Arten sind im Planungsraum nachgewiesen
und haben seit 1990 vorzugsweise im Bereich der BAB regelmiBige Verluste zu verzeichnen.
Die neue Strafle kann diese Situation weiter verscharfen. Gemal § 34 Abs. 2 BNatSchG sind
Projekte bei der erheblichen Beeintrachtigung von Erhaltungszielen oder Schutzzweck unzu-
lassig.

Unter dem Pkt. ,,Umweltvertrdglichkeit” wird die ,,Ackerlandschaft” unter ,,Relativ konflikt-
arme Raume* genannt (EB, S. 52). Die UVS (S. 31) besagt: ,,Ackerflichen sind nachrangig
bewertet. Hier wird jedoch die Funktion als Haupt- und Nebenrastgebiet zusdtzlich betrach-
tet. Karte 9 der Umweltvertraglichkeitsstudie - Kartenteil ordnet Acker als ,,nachrangig* ein.
Diese Wertungen lassen unbeachtet, dass gemdl der Verordnungen fiir das LSG und das SPA
,Moritzburger Kleinkuppenlandschaft* (siche AMTSBLATT LANDKREIS MEISSEN 1998**; RE-
GIERUNGSPRASIDIUM DRESDEN 2006)*° der Schutz von teich-, acker- und wiesenbesiedelnden
Vogelarten im geholzreichen Offenland vorrangiges Ziel ist. Aktuelle Untersuchungen bele-
gen, dass gerade die Vogelarten des Offenlandes von anthropogenen bedingten Bestandsriick-
gingen am stirksten betroffen sind (vgl. STEFFENS 2007).*

Der Acker bildet eine Hauptvermehrungsstétte fiir Feldhase, Kiebitz, Rebhuhn, Wachtel,
Feldlerche, Ortolan, Schafstelze und viele andere geschiitzte bzw. europiisch bedeutsame
Feldtiere. Die Zerschneidung dieser Lebensstétten durch eine deutlich breitere Stra3e mit ho-
herer Verkehrsbelastung fiihrt zweifellos zu einer Verschlechterung der Situation der Feldtie-
re in diesem hochrangigen Landschaftsraum des LSG und SPA. Eine Minimierung des Aus-
baugrades (Fahrbahnbreite) erscheint geboten. Richtig ist die Aussage der Vorplanung, dass
der Acker eine Hauptnahrungsfldche fiir viele européisch bedeutsame Vogelarten ist, darunter
neben den oben genannten Arten Milane und WeiBstorche.

5. Ornithofauna des Vogelschutzgebietes

Die Angaben zu Vogelarten in der UVS (S. 28), im Artenschutzbeitrag und VP-SPA basieren
auf Momentaufnahmen der Fachgruppe Ornithologie Grof3dittmannsdorf und wurden nicht
gezielt fiir das Planungsvorhaben erhoben. Derartige projektbezogene Erfassungen wéren aber
sinnvoll gewesen, was nachstehende Beobachtungen 2008 zu europidisch bedeutsamen Vogel-
arten im Untersuchungsraum fiir den Stra3enausbau belegen (Quelle: Fachgruppe Ornitholo-
gie Grofidittmannsdorf):

- Der Kiebitz war 2008 — in Ergidnzung der VP-SPA - beiderseits der S 58 an drei Stel-
len im Acker mit fiinf Paaren vertreten, zweimal syntop mit dem Flussregenpfeifer.
Die Ackerflachen siidlich Marsdorf sind ein Vorzugsbiotop dieser Arten, geeignete

33 Glitzner, Irene & al. (1999) aaO. S. 30 (Fn. 13)

** 2a0. Fn. 12

3% Regierungsprisidium Dresden (2006): Verordnung des Regierungsprisidiums Dresden zur Bestimmung des
Europdischen Vogelschutzgebietes ,,Moritzburger Kleinkuppenlandschaft* vom 19.10,.2006. — Sachs. Amtsbl. 4
vom 08.12.2006: S226-S228.

3 Steffens, Dr. Rolf (2007): Landnutzung und Artenvielfalt in Sachsen. Eine kritische Analyse. - NABU Report
2007: 19 — 24.



Feldkulturen vorausgesetzt (Raps und Wintergetreide sind Ausschlusskulturen). Ein-
zelne Bruthabitate sind durch den Stralenbau offenbar gefdhrdet, u. a. heifit es im EB
(S. 8): ,,Bei Station 3+200 ist eine Geldndesenke zu queren, die durch Verndssungszo-
nen gekennzeichnet ist”. Kiebitzbrutplitze sind u. a. direkt im NW-Teil der BAB-
Anschlussstelle gelegen (wo die neue Anschlussstelle geplant ist) sowie auf dem stra-
Bennahen Acker nordlich des Kleinen Galgenberges (temporidre Wassersenke). Diese
Verluste gilt es zu kompensieren, u. a. sind dafiir Malnahmen der naturschutzgerech-
ten Ackernutzung geeignet.

- Schafstelze und Feldlerche sind gleichfalls Arten der Acker, die in der VP-SPA keine
Beachtung finden, jedoch fiir das Betrachtungsgebiet relevant sind.

- Wespenbussard, Rot- und Schwarzmilan briiten 2008 in den Waldinseln siidlich
vom Mittagsberg Marsdorf, sind also keineswegs auf den Simonsberg Volkersdorf be-
schrankt, wo 2008 nahe der S 58 ein Miéusebussard briitet.

- Zwei singende Heidelerchen iiber steinig-sandige Fehlstellen im Maisfeld am Mit-
tagsberg Marsdorf, Bruten dieser Art in solchen Biotopen sind bekannt.

- An den Kleinteichen Birnsdorf ist die Teichralle zu erwarten, hier singt 2008 auch
der Drosselrohrsinger.

- Zwergtaucher sind jedes Jahr Brutvogel der Fischteiche am Simons- und Buckenberg
Volkersdorf.

- Sicht- und Spurennachweise belegen, dass diese beiden Fischteiche regelmaBiges
Vorkommens- und Nahrungsgebiet des Fischotters sind. Die UVS (8S. 28, ,,Lediglich
der Fischotter begriindet fiir die Promnitzaue eine hohere Wertigkeit.*) bringt dies
nicht zum Ausdruck, dort ist nur die Promnitzaue als Vorkommensstétte genannt.

An dieser Stelle ist es notwendig, auf die Auswirkungen der Planung auf das Vorkommen der
Gartenammer, auch Ortolan (Emberiza hortulana) speziell einzugehen: Neben Baumfalke,
Kiebitz und Wespenbussard gilt das SPA-Gebiet auch fiir die Gartenammer im Hinblick auf
den Brutbestand als eines der fiinf am besten ausgestatteten europdischen Vogelschutzgebiete
Sachsens.”” Hénel (2004)*® ermittelte hier zwischen 2000 und 2002 mit 1,54 (2000) bzw. 0,54
(2002) Revieren pro 100 ha die hochste bisher in Sachsen festgestellte Siedlungsdichte des
Ortolans.

Allerdings gingen die Bestéinde des Ortolans in den letzten Jahren aufgrund einer verfehlten
Forderpolitik und damit verbundener Verédnderungen in der landwirtschaftlichen Nutzung im
SPA-Gebiet deutlich zuriick. Nach Erfassungen der vor Ort titigen ehrenamtlichen Natur-
schutzkrifte sank die Zahl der Singwarten des Ortolans von 43 (1997) auf 12 (2008), die An-
zahl der besetzten Brutpaare von 8 (2000) auf 3 (2008).

Zusitzliche negative Auswirkungen fiir den Brutbestand sind aus der Richtung einer weiteren
Landschaftszerschneidung zu erwarten. Hierzu schreibt Hénel (2004) ,,Bei einer weiteren Zer-
schneidung oder Verstirkung der bestehenden Fragmentierung des Vorkommensgebietes des
Ortolans durch Neubau oder Ausbau von Straf3en ist eine Schddigung der Population zu er-
warten. Die bestehende Verbindungsstrafse zwischen Bdrnsdorf, Marsdorf und Weixdorf fiihrt
bereits durch das Ortolan-Teilsiedlungsgebiet ,, Spitzenberg-Kahlenberg-Tannenberg-
Buckenberg“ und ,, Mittagsberg . Eine mit einem moglichen Ausbau verbundene Zunahme
des Verkehrs auf dieser Strafse wiirde sich auf diese Gebiete nachteilig auswirken.* Die hohe-

37 Landesamt f. Umwelt und Geologie (LfUG) & Landesanstalt f. Landwirtschaft (LfL) (2007): Leitfaden fiir die
landwirtschaftliche Nutzung in Europdischen Vogelschutzgebieten in Sachsen. Dresden, 217 S.

% Hinel, Kersten (2004): Zur Populationsstruktur und Habitatpriferenz des Ortolans (Emberiza hortulana).
Untersuchungen in der Moritzburger Kuppenlandschaft/Sachsen. — Mitt. Ver. Séchs. Ornithol. 9 (3): 317 — 357.
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re Frequentierung der BAB 13 hat nach 1990 bereits zur Aufgabe traditioneller Ortolan-
Brutplitze gefiihrt, z.B. am Lichtenberg Berbisdorf und an den Nussbergen Marsdorf.

6. Erhaltung des Landschaftsbildes und des Georeliefs

In der Planungsregion ist das Kuppenrelief der Moritzburger Kleinkuppenlandschaft ein ho-
hes Schutzgut (Ergénzung zum Regionalplan Oberes Elbtal/Osterzgebirge Anlage 3 Pkt. 3.6)
Im LSG ist ihre Erlebbarkeit ein wichtiges Schutzziel (LSG-VO § 3 Ziff. 1, 5 und 6). Gelén-
deregulierungen greifen tief in dieses Schutzgut ein. Dammbdschungen koénnen das Land-
schaftsbild wesentlich und nachteilig verandern und Sichtbeziehungen versperren (vgl. EB,
Karte: Grundplan, Unterlage Nr. 7, BI. 1). Hierzu sind weitere Uberlegungen erforderlich.
Schon am Beispiel des Ausbaues der S 58 Anfang der 1990er Jahre im Bereich der Auto-
bahnunterfithrung Weixdorf - Marsdorf zeigt sich im Kleinen was im gro3en Malstab
nachteilig auf das im LSG geschiitzte Landschaftsbild wirkt: Der moderne Trassenbau passt
sich nicht mehr der Landschaft an, sondern die Landschaft wird trassengerecht umgebaut
(KAULE 1991). Gerade aber die Erhaltung des Landschaftsbildes, nicht dessen Zerstorung, ist
grundlegendes Anliegen der Unterschutzstellung. Der technische Umbau ist ein gravierende
Eingriff und unvereinbar mit den LSG-Zielen in einer Landschaft, die u. a. gerade wegen ihrer
einzigartigen Geomorphologie geschiitzt ist [§§ 3 (Schutzzweck) Ziff. 1, 5und 6 und § 7
(Grundsitze der Pflege und Entwicklung) der LSG-VO]. Auf die LSG-VO wird in den vorge-
legten Planungsunterlagen (aufler VP-SPA) kein Bezug genommen

7. Landschaftsprigenden Elementen der historischen Kulturlandschaft/ Gefilde

In den Planungsunterlagen heif3t es: ,,Weitere Objekte als wichtige Elemente der erfahrbaren
Entwicklung der Kulturlandschaft sind im UG nicht vorhanden* (EB, S. 14 und UVS, S. 57).

Beiderseits der S 58 erstreckt sich jedoch eine beispielhaft erhalten gebliebene historische
Gefildelandschaft. Gefilde ist in Sachsen in hohem Malle gefdhrdet. Als Gefilde wird 1683-
bestimmtes bzw. 168beeinflusstes Altsiedelland bezeichnet, das durch das weitgehende Vor-
herrschen des Ackerbaues und das ebenso starke Zuriicktreten von Waldarealen geprégt ist
(HAASE 1995).%

Lt. LSG-VO ist die Gefildelandschaft von iiberregionaler Bedeutung und zu erhalten. In der
UVS wird die Gefildelandschaft als historisch wertvolle Kulturlandschaft nicht gewdir-
digt. Andererseits besteht entlang der S 58 eine Haufung historischer Elemente, die als ,,er-
fahrbare Entwicklung der Kulturlandschaft* zu begreifen sind. Hierzu gehoren u .a.:

- westlich der BAB die beiden Fischteiche, zwei Hochhecken und die Feldholzinsel
(Kastengehdlz) am Nordrand der S 58;

- Ostlich der BAB der Natur belassene Feldweg am Erlicht Marsdorf und die Feldholz-
insel nordlich vom Mittagsberg Marsdorf, in deren Inneren erdgeschichtlich und lan-
deskundlich wertvolle Elemente erhalten sind (offene Felsbildungen, Steinriicken,
Steinbruch, Trockenmauern, Schneitel-Hainbuchen). Die UVS betrachtet diese Land-
schaftselemente nicht, obwohl § 3 Abs. 2 Ziff. 5 der LSG-VO gerade diese Elemente
schiitzt: ,,Schutzzweck ist die Bewahrung eines landschaftsgeschichtlich wertvollen
Gefildeausschnittes mit Landschaftsprigenden Elementen der historischen Kultur-

landschaft.*

Die Vielzahl dieser Elemente bringt auch gilinstige Bedingungen fiir wildlebende Tiere/das
Niederwild hervor, bedingt durch den Geholz- und Heckenreichtum der Landschatft.

%% Haase, G. (1995): Sichsisches LoBgefilde. - In: Mannsfeld, K. & H. Richter (Hrsg.) (1995): a.a.0.: 70-79.



11

Im Flachennutzungsplan des Gemeindeverbandes ,,Promnitztal* erfahren solche Elemente
eine hohe Wiirdigung. So ist z. B. die ,,Anlage von Pufferzonen um wertvolle Biotope* vorge-
sehen. Das betrifft z. B. das Hainbuchen-Eichen- Kastengeh6lz am Nordrand der S 58 west-
lich der BAB 13, das eine naturraumtypische Waldgesellschaft mit einer vollstindigen Aus-
stattung der Baum-, Strauch- und Krautschicht aufweist und von hohem botanischem Wert ist.
Die vorliegende Planung fiihrt die Verkehrsanlagen (Radweg) unmittelbare an das Geholz
heran, wodurch es seine Storungsarmut verlieren wiirde (vgl. Grundplan, Unterlage Nr. 3.2,
Blatt Nr. 1). Das sollte nicht in dieser Weise erfolgen. Der vorhandene Pufferstreifen bzw.
Abstand zu den Verkehrsanlagen ist auch weiterhin fiir den stérungsarmen Fortbestand der
Feldholzinsel erforderlich.

In der UVS sollte die Vielzahl historischer Elemente gewiirdigt werden, bieten sie doch viel-
faltige Moglichkeiten fiir Malnahmen des Ausgleiches und Ersatzes. Der Natur belassene
Feldweg (breite Wegesdume, Mittelstreifen und landschaftstypische Wegebegriinung) zwi-
schen S 58 und der Ortslage Marsdorf (Erlichtweg) wire in diesem Sinne dauerhaft als Sach-
zeuge der Nutzungsgeschichte zu erhalten. Beiderseits vom Feldweg wire die Anlage von
Brachestreifen sinnvoll, damit seine Funktion im Biotopverbund gestirkt wird. Dieser Ver-
bund findet seine Fortsetzung mit dem Alten Marsdorfer Weg zwischen Marsdorf - Medin-
gen, einem gleichfalls beispielhaft erhaltenen Feldweg (mittlerweile z.T. geschiitzter Land-
schaftsbestandteil). Unbefestigte Feldwege und Feldraine gelten nach der Roten Liste Sachsen
als ,,stark gefihrdet* (BUDER 1999)*° und bilden wichtige Vernetzungselemente und Vermeh-
rungsstitten fiir Tierarten der Offenlandschatft.

In der UVS (8. 23/30) wird ausgefiihrt: ,,Vorbelastungen im Raum stellen die anthropogenen
Nutzungen dar (Siedlung, Landwirtschaft, Verkehr).” Diese Aussage ist unzutreffend. Als
untrennbarer Bestandteil der historisch wertvollen Gefildelandschaft fiigen sich die Sied-
lungsformen von Barnsdorf und Marsdorf mit ihrer historisch gewachsenen Bebauung har-
monisch in das Bild der Landschaft ein. Die im LSG geschiitzte Agrarlandschaft ist zentraler
Bestandteil der wertvollen historischen Kulturlandschaft. Beiderseits der S 58 zwischen
Weixdorf und Barnsdorf ist die hohe Strukturvielfalt des gehdlzreichen Offenlandes erlebbar.
Diese Tatsachen sind in der UVS nicht hinreichend gewiirdigt.

8. Flurbepflanzung siidlich Marsdorf

Die neue Linienfiihrung 6stlich der BAB beeintriachtigt die 1998 mit 6ffentlichen Mitteln an-
gelegte Neupflanzung von 435 Baumen und 600 Biischen erheblich und nachhaltig, zumal
eine direkte Zerschneidung von Pflanzstreifen erfolgt. Diese Pflanzung wurde zwischen der
Ortslage Marsdorf und der S 58 von der Marsdorfer Biirgerschaft unter maf3geblicher Beteili-
gung von Mitgliedern von BUND, Griiner Liga, LVSH, Landesjagdverband und NABU aus-
gefiihrt und erhielt den 1. Preis im bundesweiten Wettbewerb ,,Mensch und Natur —- MUNA*
des ZDF und der Deutschen Bundesumweltstiftung (SCHRACK et al. 1999).*! Ziel dieser
Strukturanreicherung ist die Verbesserung des lokalen Biotopverbundes und die Wiederher-
stellung der historischen Hufenflur.

Der Straflenneubau in der beantragten Breite schwicht diese MaBBnahme erheblich ab bzw.
paralysiert sie durch ihre in die Flache hineinwirkenden Beeintrachtigungen ganz. Die bei-
spielhaften Leistungen der Ortlichen Biirgerschaft sollten ihre Fortsetzung finden in einer
landschaftsgerechten Stralenplanung mit hohem Augenmal fiir den Landschaftscharakter und

4 Buder, Wolfgang (1999): Rote Liste Biotoptypen. — Materialien zu Naturschutz und Landschaftspflege, Sich-
sisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie (Hrsg.), 59 S.

! Schrack, M.; Uhlich, H.; Thieme, H. & J. Freund (1999): Baumpflanzung im Landschaftsschutzgebiet "Mo-
ritzburger Kleinkuppenlandschaft". - Mitt. Landesver. Sdchs. Heimatsch. 2: 16-21.
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fiir ehrenamtliches Engagement. Lt. Landesentwicklungs- und Regionalplanung (s. oben) so-
wie LSG-VO ist der Biotopverbund zu erhalten und zu entwickeln. Die UVS zeigt nicht auf,
wie diese Ziele in den Stralenausbau integriert werden. Z. B. wire die dauerhafte Stilllegung
eines etwa 3 m breiten Streifens beiderseits der Anpflanzung zum Zweck der Biotopentwick-
lung sinnvoll, gepflegt durch die Agrargenossenschaft Cunnersdorf.

9. Erhaltung der Promnitzaue

AuBerst kritisch ist die Querung der Promnitzaue siidlich von Bérnsdorf zu bewerten, wo
nachstehende bundes- bzw. landesrechtlich geschiitzte Biotope kartiert sind:
- zwei naturnahe ausdauernde Kleingewésser (§ 30 Abs. 1 Ziff. 1 BNatSchG; § 26 Abs.
1 Ziff. 2 SdchsNatSchQG)
- Nasswiese (§ 30 Abs. 1 Ziff. 2 BNatSchG; § 26 Abs. 1 Ziff. 1 SdchsNatSchG)
- Staudenflur feuchter Standorte (§ 30 Abs. 1 Ziff. 2 BNatSchG; § 26 Abs. 1 Ziff. 2
SachsNatSchG),
- Rohricht (§ 30 Abs. 1 Ziff. 2 BNatSchG; § 26 Abs. 1 Ziff. 1 SdchsNatSchG)

Der EB (S 9/13) besagt: ,,Ein FlieBgewdsser (Promnitz) wird iiberbriickt, zwei Stillgewisser
liegen im Auswirkungsbereich.” Die Vorplanung enthélt keine Hinweise auf Minimierungen
des Eingriffes in die Bachaue, es fehlt eine Bewertung auftretender Barrierewirkungen (z. B.
fiir die FFH-Art Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblduling, der entlang der Promnitz zwischen
Volkersdorf und Berbisdorf ein durchgingiges und aktuell unzerschnittenes Verbrei-
tungsgebiet mit zahlreichen Trittsteinen aufweist) und der zu erwartenden erheblichen St6-
rungen von Vermehrungsstétten geschiitzter Tierarten (Drosselrohrsdnger, Neuntoter, Amphi-
bien).

10. Hinweise

Bei der weiteren Qualifizierung der Planungen (auch fiir KompensationsmaBBnahmen) sollten
die Anforderungen der Verordnung fiir das LSG ,,Moritzburger Kleinkuppenlandschaft*
(Schutzzweck, Grundsétze der Pflege und Entwicklung) sowie die Grundschutzverordnung
fiir das SPA verstirkte Beachtung finden (AMTSBLATT LANDKREIS MEISSEN 1998*%; REGIE-
RUNGSPRASIDIUM DRESDEN 2006"). Im Fachbeitrag VP-SPA sind beide VO inhaltlich verar-
beitet, wobei dem Ergebnis (VP-SPA S. 39), dass es zu keiner Verschlechterung kommt, nicht
gefolgt werden kann (s.0.). Es macht einen wesentlichen Unterschied, ob eine Strafle wenig
oder stark, schnell oder langsam befahren wird, schmal oder breit ist. Eine Verringerung der
Fahrbahnbreite erscheint geboten.

Bei Kompensationsmallnahmen sollte beachtet werden, dass keine groBfldchigen, landschaft-
suntypischen Aufforstungen erfolgen (so geschehen am FND ,,Paulig’s Busch* ohne Ver-
bandsbeteiligung als Ausgleichsmalinahme fiir die BAB 17). Kleinflachige Heckengebiete
erscheinen giinstig fiir die zu schiitzenden Arten der SPA-Richtlinie (vgl. VP-SPA, S. 36). An
den Kleinteichen Barnsdorf sollten MaBBnahmen der Teichpflege gepriift werden (vorsichtige
Teilentlandung, evtl. Ertiichtigung des Abflusses).

,»,Mit Ausnahme der Promnitzaue liegt der Untersuchungsraum in der Moritzburger Kleinkup-
penlandschaft* (EB, S. 3). Diese Aussage ist nicht richtig. Auch die Promnitzaue ist Teil der
Moritzburger Kleinkuppenlandschatft.

2 220. Fn. 12
* 220. Fn. 35
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U. E. befindet sich die Vorzugsvariante 20 Barnsdorf westlich, nicht 6stlich und Vorzugsvari-
ante 300 ostlich und nicht westlich der BAB A 13. (EB, S. 7). Bitte priifen.

Die Verschiebung der BAB-Briicke Richtung Norden erscheint moglich. Es ist von Vorteil,
dass die markante und landschaftspragende Kuppe des Buckenberges verkehrsfrei wird. Aus-
zuschlieBen ist eine Beeintrachtigung des faunistisch wertvollen Gehdlzbestandes Eckeberge
Bérnsdorf mit dem darin verlaufenden Brénitzbach (vgl. EB, S. 8).

Der Riickbau der Gemeindeverbindungsstra3e (Entsiegelung) ostlich der BAB auf 250 m ist
sinnvoll (EB, S. 7, 8 und 41).

11. Zusammenfassung der wichtigsten Kritiken und Hinweise

Die Reduzierung der derzeit unverhéltnisméaBigen Fahrbahnbreite ostlich der BAB 13
(ggf. auch westlich) ist zur Verminderung der Nachteile fiir den Biotopverbund zwi-
schen dem landschaftlich und faunistisch hochwertige Marsdorfer Dreieck und der
umgebenden Schutzgebiets- und Landschaftsteile unerlésslich.

Die Beibehaltung der vorhandenen Pufferzone bzw. des Abstandes zwischen dem na-
turnahen Kastengeholz westlich der BAB 13 zum nordlichen Rand des Planvorhabens
S 58 zur Erhaltung der Storungsarmut des Gehdlzes erforderlich.

Ein technischer Verbau des Landschaftsbildes durch Dammbdschungen wird abge-
lehnt. Die geschiitzte Geomorphologie im LSG ist als grundlegendes und {iberragen-
des Schutzgut geméfl LSG-VO sowie regionaler und iiberregionaler Landschaftspla-
nung zu beriicksichtigen.

Die LSG-VO und SPA-Grundschutzverordnung ist bei der Fortfiihrung der Planung
durchgiingig stirkere zu beachten.

Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen sind konsequent auf die Verbesserung des Land-
schaftsbildes und die Pflege, Wiederherstellung oder Entwicklung des naturraumspezi-
fischen Schutzgutes ausrichten (Hinweise wurden dazu weiter oben gegeben).

Weitere Uberlegungen sind zur Entschirfung des Konfliktfeldes bei der Uberquerung
der landschaftsplanerisch sensiblen Promnitzaue mit den beiden Béarnsdorfer Teichen
erforderlich.

Der Feldweg am Birkigt zwischen S 58 und Marsdorf sowie der Alte Marsdorfer Weg
zwischen Marsdorf — Medingen sollte auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Dresden
mit Satzung der Stadt Dresden als regionaler Biotopverbund festgesetzt werden (vgl.
FG ORNITHOLOGIE GROBDITTMANNSDORF 2002).* Dies sollte durch den Bautriger der
S 58 mit der Landeshauptstadt Dresden (UNB) abgestimmt werden. Hier konnten auch
Ausgleichsmafinahmen platziert werden. Damit wiirde eine neue Qualitit der Ein-
griffskompensation erreicht, die dem hohen landeskundlichen und Naturschutzwert
der Moritzburger Kleinkuppenlandschaft ebenbiirtig wére.

Im Zuge der Umsetzung der Planung ist eine vollstindige Entsiegelung bzw. ein voll-
standiger Riickbau der tiberfliissigen bzw. nicht mehr genutzten Verkehrsanlagen
(inkl. der Briicke) bei gleichzeitiger Belassung vorhandener Gehdlzstrukturen (beson-
ders alte Obstbaumbesténde entlang der ,,alten” S 58; Wéldchen um die jetzige An-

* FG ORNITHOLOGIE GROBDITTMANNSDORF 2002: Wiirdigung fiir den geschiitzten Landschaftsbestandteil ,,Al-

ter Marsdorfer Weg mit Birkhiibel Medingen mit Satzungsentwurf. — 12 S.
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schlussstelle Marsdorf) zu planen. Alternativ konnte die vorhandene Briicke als Griin-
briicke unter Einbeziehung der bestehenden Geholzstruktur erhalten werden.

Im Zuge der Planungen sind in bedeutend umfangreicheren Malle der Migration von
Tierarten Rechnung zu tragen und in Abstimmung mit den unteren Naturschutzbehor-
den DD und MEI sowie ehrenamtlichen Naturschutzhelfern vor Ort Durchldsse und
Querungsmoglichkeiten vorzusehen.
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Anlage: Karte der unzerschnittenen verkehrsarmen Rdume 1930 (oben) und 2000 (unten)
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Reichsbahndirektion Dresden (Stand 1929)
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